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A. IDENTIFIKACNI UDAJE OBJEKTU

A.1 Stavba
Nazev stavby: Stavebni tpravy MK LibuSina a TyrSova v Treboni
Katastralni uzemi: Trebori
Obec: Trebon
Kraj: Jihocesky
Druh stavby: Rekonstrukce

Druh dokumentace: Projektova dokumentace pro provadéni stavby (DPS)

A.1 Investor stavby a objednatel dokumentace
Mésto Trebor
Palackého nam. 46/11
379 01 Trebon

A.2 Zhotovitel dokumentace

zgracovatel PD:  INVENTE,s.ro., Zerotinova 483/1, 370 04 Ceské Budéjovice 4
IC: 25171232, DIC: CZ 25171232, Tel, fax: +420 387 200 425, Email: invente@email.cz

hlavni projektant: Jednatel: Ing. arch. Vaclav Jankovec

Zodpovédny projektant k dilu doprava Ing. Jan Dudik, Vidov 115,
IC 01384538, Tel 777 082 195, ¢. autorizace 0101964

B. STRUCNY TECHNICKY POPIS OBJEKTU

Lokalita se nachazi severné od centra mésta Trebor. Ze severu je ohrani¢ena prutahem
silnice 1/34, z ostatnich stran sousedi s mistnimi komunikacemi a zastavbou.

TyrSova ulice propojuje od jihovychodu k zapadu ulice Klofacova, LibuSina a Krokova.
Severné od ulice v useku LibuSina-Krokova se nachazi vétSi mnoZstvi fadovych garazi.
Koncovy usek ulice je zaslepen télesem silnice 1/34 pro veSkerou dopravu, je mozny pouze
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prachod péSich po chodniku Sifky cca 1 m. Podél ulice se nachazi v useku Klofa€ova —
LibuSina a v ¢asti Useku ke Krokové oboustranny chodnik za zelenym pasem. Délka ulice je
346 m, navazujici chodnik m& 26 m.

LibuSina ulice propojuje od jihu k severovychodu ulice Seifertovu, Jablonského a TyrSovu a
dale pokraCuje az k Jirdskoveé ulici, pfed kterou je zaslepena pro motorovou dopravu. Ulice je
po celé délce s oboustrannym chodnikem, ktery misty pfechazi v zeleny pas. Délka ulice je
303 m.

Smérové vedeni

TyrSova ulice

Komunikace je vedena ve stavajici trase. Vedeni ulice je pfiblizné pfimé, sdvéma
vyrovnavacimi useky, pouze koncovy usek ulice se staci vlevo. Poloméry smérovych
obloukd jsou R=50 a R=500 m. Délka komunikace je 345,9 m.

LibuSina ulice

Komunikace je vedena ve stavajici trase. V Useku Seifertova—Jablonského v pfimé, Usek
mezi Jablonského a TyrSovou se staci v poloméru R=250 m vpravo a koncovy Usek TyrSova-
Jiraskova je ve smérovém oblouku R=235 m. Délka komunikace je 303 m.

Vz4jemné kfiZzovatka obou ulic je v km 0,09050 TyrSovy a 0,20570 LibuSiny ulice.

VySkoveé vedeni
TyrSova ulice
Ulice je vedena v Urovni stavajici nivelety. Podélné sklony jsou v rozmezi 0,5-1,3 %. Lokalni
vrcholy se nachazi v km 0,099 a 0,2046. Lokélni uzlabi pak v km 0,0357; 0,1402 a 0,2654.
LibuSina ulice
Ulice je vedena v Urovni stavajici nivelety. Podélné sklony jsou vrozmezi 0,35-1,05 %.

Lokélni vrcholy se nachazi v kfizovatkach s ulicemi Jablonského a TyrSova. Lokalni GZlabi
pak v km 0,140 a 0,296.

Pricné usporadani
TyrSova ulice
Komunikace je navrZzena v Sifce zpevnéni mezi obrubniky 5,5 m s pravostrannym chodnikem
Sifky min. 1,50 m za zelenym pasem Sifky 2,2 m, vlevo pak s parkovacim pruhem Sifky 2,0
m. V km 0,160 je navrZzeno misto pro pfechazeni pfes dlouhy prah. Od tohoto mista je vlevo
za parkovacim pasem veden chodnik Sifky min. 1,5 m a vpravo jsou feSeny sjezdy
k fadovym gardzim. Za kfizovatkou s Krokovou ulici je pak ve slepém uUseku komunikace
proménné Sifky odpovidajici stavu.
LibuSina ulice
Komunikace je navrZzena v Sifce zpevnéni mezi obrubniky 5,5m s pravostrannym chodnikem
gitky cca. 2,0 m s lokalnimi zGzenymi i roz&ifenymi misty. Sitka nepoklesne pod 1,6 m. Vlevo
pak s parkovacim pruhem Sitky 2,0 m.

V obou ulicich jsou v navaznosti na chodniky navrzeny plochy na kontejnery s tfidénym
odpadem.

Klopeni

TyrSova je navrZzena v jednostranném sklonu 2,5 % vpravo. Chodnik je klopen ve sklonu 2 %
do zeleného pasu nebo parkovacich stani. Parkovaci stani jsou klopena smérem do
vozovky, pfiény sklon je proménny, cca 2,5 %. LibuSina ulice ma v celé délce stfechovity
sklon, pouze v oblasti kfizovatek je sklon pfizpisoben. Chodnik je klopen 2 % do vozovky,
parkovaci stani téZ do vozovky.
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Parkovaci stani

Podél ulic je navrzen parkovaci pruh. V TyrSové ulici je navrzeno 24 stani, v LibusSiné 35
stani. Parkovaci pruhy jsou od vozovky oddéleny prejizdnym obrubnikem pfevySenym o
0,02 m.

V lokalité jsou navrZzena 3 stani pro ZTP.

Tato stani jsou podélna, délky 7,0 m a Siftku 2,0 m, pfimy pfistup na chodnik slouzici jako
manipulaéni plocha, maji stani v TyrSové ulici vkm 0,180-0,200. V LibuSiné ulici je stani
v zaslepeném Useku, manipula¢ni plocha je na vozovce.

Odvodnéni

Komunikace bude odvodnéna pomoci uli¢nich vpusti do deStové kanalizace. V koncovém
Useku TyrSovy ulice bude odvodnéna do liniové vpusti podél komunikace. Na chodniku bude
vpust min. na zatizeni A15, na vozovce pak C250.

Pod urovni plané bude zfizen trativod, bez drenazni trubky. V Usecich se zelenym pasem lze
trativod vynechat.

Nahradni vysadba

V TyrSové ulici bude v zeleném pasu vysazeno 20 kusl jefabu muk (Sorbus aria 'magnifica’),
u garazi 3 kusy jilmu (Ulmus lobel) a ve slepém useku Libusiny ulici na zacatku a na konci
pak viSen chloupkaté (Prunus sargentii 'rancho’).

Stromy budou umistény v rozponu cca 5,0 m v koordinaci s pfipojkami siti. Pro umisténi
stromd je podminkou pFekladka kabeld NN v daném prostoru (feSeno samostatnou
projektovou dokumentaci).

Zeleny pas bude od vozovky oddélen obrubnikem pfevySenym o 0,02 m.

Prahy

Cel& lokalita bude FfeSena jako zona 30. Na vSech vjezdech do lokality bude zfizen dlouhy
prah. Délka prahu bude 2,0 m s ndbéhy 1:15. Celkem budou ¢tyfi prahy na vjezdech.
KFizovatka ulic TyrSova a LibuSina bude feSena jako zvySena s nabéhy 1:20. V km 0,160
TyrSovy ulice bude umistén dlouhy prah s integrovanym mistem pro pfechazeni a nabéhy
1:20.

VSechny zvySené plochy budou pfevySeny o 0,1 m oproti okolni vozovce.

Ochrana zemni plané
Pfed pokladkou konstrukénich vrstev musi byt zemni plan vycCiSténa a prace na pokladce
konstruk&nich vrstev vozovky nesméji byt zahajeny bez prevzeti plané.

Dokoncena zemni plain musi byt chranéna. Skladky stavebniho materialu jsou na zemni plani
zakézany. Zemni prace doporucujeme provadét v suchém obdobi. (viz CSN 73 6133).

Sjezdy
Na pfilehlé pozemky budou upraveny stavajici sjezdy v Sifce min. 4,0 m s vyjimku sjezdu k &p
411, ktery ma odliSné rozmeéry na vyslovnou Zadost vlastnika. Obrubnik v misté sjezd( bude
sniZzen na vysku 0,02-0,05 m oproti vozovce a na chodniku opatfen varovnym pasem.

V misté sjezdd bude pouZzita dlazba sily 80 mm. Sjezd bude upraven vzdy pouze v rozsahu
uliéniho prostoru.

e

Sjezdy ke garazim budou upraveny po hranici pozemku (po konec zaobleni).

Krizovatky

Soucésti stavby jsou Upravy stavajicich kfizovatek:
V kfizovatce LibuSina x Seifertova budou poloméry narozi 4,0 m.
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V kfizovatce LibuSina x Jablonského budou poloméry narozi 3, 4 a 5 m. Z davodu stisnénych
pomérl bude vpravo pfi odboc¢eni z prvniho tseku do Jablonského zUZena vozovka na 5,0m
a polomér pouze 3,0 m aby zustal zachovan chodnik na narozi alespor 1,5 m.

V kfizovatce TyrSova x Klofacova budou poloméry néarozi 4,0 m.

V kfizovatce LibuSina x TyrSova budou poloméry narozi 4,0 m.

V kfizovatce TyrSova x Krokova bude polomér narozi 7,0 m Druhé naroZi zustava beze
zmény Pro vychyleni vozidel vyjizdé&jicich ze slepého Useku a zmenSeni plochy kfizovatky
bude do vozovky vysazen dldzdény mys.

Sjezdy ke garazim budou mit poloméry narozi 3,0 m.

Chodniky a misto pro pfechazeni
Chodniky budou mit Sitku min. 1,5 m. U kfizovatek budou upravena mista pro pfechazeni
pFednostné pres dlouhé prahy. V km 0,160 TyrSovy ulice bude zfizeno misto pro pfechazeni
na dlouhém prahy.
Na konci slepého Useku TyrSovy ulice bude opraven po vystavbé vodovodu povrch chodniku
Vv prostoru mezi ploty a opérnou zdi silnice 1/34.
Na konci LibuSiny ulice bude zfizeno napojeni na cyklostezku v Sifce 3,0 m.

Rozhledy

Rozhledy na kfizovatce TyrSova x LibuSina a sjezdech od gardZi byly posuzovany na
pFednost zprava, rychlost 30 km/h a navrhové vozidlo skupiny 1.

Rozhledy na kfiZzovatkéach s ulicemi Klofacova, Jablonského a Seifertova byly posouzeny na
rychlost 50 km/h a s prednosti na hlavni.

Obrubniky
Obruby budou na pocatku a na koncich zaobleny &i zapustény a nebudou tvofit ostré hrany.
Prostor mezi obrubniky a oplocenim na strané bez chodniku bude pfi Sifce do cca 0,6 m
zadladzdén, dlazba bude shodna s povrchem chodniku.
Obrubnim mezi TyrSovou ulici a zelenym pasem bude pfevySen o 0,02 m.

Zemni préace
Soucésti stavby jsou bézné zemni prace v podobé vykopani stavajiciho povrchu, provedeni
Uprav podlozi, Uprava zemni plané apod. Pfebyte¢ny vykopek bude uloZen na skladku, kterou
zajisti dodavatel stavby v souladu s platnymi zakony a po konzultaci s investorem.

Svahy nasypu i vykopu jsou navrzeny ve sklonu 1:2.
Unosnost plané vozovky musi doséahnout hodnoty Eger» = min. 45MPa.
Pfi provadéni zemnich praci je nutné postupovat v souladu s TKP.

V ramci sledovani kvality zemnich praci budou v souladu s vySe citovanymi pfedpisy provadény
nésledujici typy zkousek:

- prdkazni (ovéfeni vlastnosti pouzivanych materiald, je mozné nahradit prohlaSenim
0 shodé)

- kontrolni (pro ovéfeni shody s prikaznimi zkouSkami béhem vystavby)
- prejimaci (v zavislosti na poZzadavcich investora).

Druh a Cetnost provadéni zkousSek jednotlivych vrstev a materiall upravuji ustanoveni
pfislusnych kapitol TKP s vazbou na pfislusné CSN.
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V navrhu vozovky byly vyuzity zkuSenosti z vystavby v okolnich ulicich. Na jejich zakladé byla
navrzena vymeéna zeminy v aktivni zoné o mocnosti 0,3 m.

Matrial pouzity k vyméné bude hrubozrnny, frakce max. 0/125, z hlediska vhodnosti pouZziti do

podloZi dle CSN 73 6133 bude vhodny.

Potfeba a mocnost vymény bude uréena na zakladé zatéZovacich zkouSek po odkryti plané.

Vytyéeni objektu

Nalezitosti vytyCovaciho vykresu jsou patrné ze situace. VytyCeni okraji vozovky je pfilohou

této technické zpravy.

C. Vyhodnoceni a vyuZziti prazkumua a podklada

V navrhu vozovky byly vyuzity zkuSenosti z vystavby v okolnich ulicich. Na jejich zakladé byla
navrzena vymeéna zeminy v aktivni z6né o mocnosti 0,3 m.

D. Vztah PK k ostatnim objektdm stavby

S vystavbou pfimo souvisi vystavba nasledujicich stavebnich objektd:

SO 101 — Komunikace a zpevnéné plochy
SO 301 — Vodovod a vodovodni pFipojky
SO 302 — Splaskova kanalizace a pfipojky

SO 303 — Odvodnéni komunikace
SO 401 — Vefejné osveétleni

E. Navrh zpevnénych ploch

Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky je navrZzena v netuhé

Upravé v celkové tloustce min. 410 mm

s obrusnou vrstvou z asfaltového betonu. (D1-N-2-V-PIII)

asfaltovy beton ACO 11 40 mm CSN EN 13108-1

postfik spojovaci PS, EK 0.25 kg/m2

asfaltovy beton ACP16+ 70 mm CSN EN 13108-1

postfik infiltracni PI, EK 0.60 kg/m2 Eger2=100 MPa
Stérkodrt SD 150 mm Eger2-70 MPa
Stérkodrt SD 150 mm Eger2-45 MPa
min. tlouStka konstrukce celkem 410 mm

Konstrukce parkovacich stani

Konstrukce vozovky je navrzena dlaZzdéna v celkové tlouStce min. 420 mm

(D1-D-2-VI-PIII)
Dlazba betonova Sirokospara DL 80 mm
lozna vrstva LV 40 mm
Mezerovity beton MCB 5/8 150 mm Eger 245 MPa
Mechanicky zpevnéna zemina MZ 150 mm Eger2=30 MPa
min. tlousStka konstrukce celkem 420 mm
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Vozovka s MCB je na vyslovnou zadost investora. Vrstva MZ je zaménitelna za SD.
Stani pro ZTP budou z béZzné dlazby s Gzkymi sparami.

Konstrukce chodnikad
Konstrukce chodnikt je navrzena dldzdéné v celkové tloustce min. 400 mm

(D1-D-2-VI-PIII)
Dlazba betonova DL 60 mm
lozna vrstva LV 40 mm
Mezerovity beton MCB 150 mm Eger 245 MPa
Mechanicky zpevnéna zemina MZ 150 mm Eger2=30 MPa
min. tloustka konstrukce celkem 400 mm

Chodnik s MCB je na vyslovnou Zadost investora.
Ve vjezdech bude pouzita dlazba tloustky 80 mm.

Konstrukce zvySené krizovatky a chodnikovych prejezda je navrzena dlazdéna

v celkové tloustce min. 420 mm (D1-D-2-VI-PIII)

Dlazba betonova DL 80 mm

lozna vrstva LV 40 mm

Mezerovity beton MCB 5/8 150 mm Eger2-45 MPa
Mechanicky zpevnéna zemina MZ 150 mm Eger2=30 MPa
min. tlousStka konstrukce celkem 420 mm

Skladba je shodna se skladbou parkovacich stani. Vrstva MZ je zaménitelna za SD.
Skladba jednotlivych vrstev vozovky je patrna z pfilohy Vzorovy priény rez.

F. rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni
Ulice bude odvodnéna pomoci uli¢nich vpusti zausténych do deStové kanalizace.

G. navrh dopravnich znacek a zafizeni

Komunikace bude vyznacena znackami 1Z8a,b jako zéna 30 s prednosti zprava. Na vjezdech
do z6ny bude osazeno dopravni znaceni upravujici pfednost v jizdé.

Znacky 1Z8b budou umistény na stejné sloupku jako 1Z8a, zady k sobé, vlevo od vyjezdu ze
zony.

Slepy konec LibuSiny ulice navazuje na smiSenou cyklostezku. MoZny prajezd cyklistd touto
ulici bude vyznaéen dodatkovou tabulkou pod zna¢kou IP10a.

Pohyb chodcl bude po navrzeném chodniku. Mozny prichod chodcu slepym koncem
TyrSovy ulice ulici bude vyznacen dodatkovou tabulkou pod znackou IP10a.

ZnaCky musi byt umistény tak, aby se navzijem nezakryvaly a aby nezasahovaly do
rozhledového pole kfiZzovatky.

H. zvlastni podminky a poZzadavky na postup vystavby
Neobsazeno

|. vazba na pFipadné technologické vybaveni
Neobsazeno
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J. prehled provedenych vypoctad
Neobsazeno

K. reSeni pFAstupu a uzivani osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace.

Stavba bude respektovat vyhlasku €. 398/2009 Sb. Ministerstva pro mistni rozvoj ze dne 5.
listopadu 2009 o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb: Pfiloha €. 2 — Technické poZadavky zabezpecujici bezbariérové uzivani pozemnich
komunikaci a vefejného prostranstvi.

Podél chodnikd bude zfizena vodici linie pomoci obrubniku pfevySeného o min. 0,06 m.
Maximalni délka pFeruSeni vodici linie v mistech sjezdd je 6,0 m. Jako vodici linie mize
slouZit i podezdivka plotu.

VeSkeré hmatové prvky (varovné a signalni pasy) budou ze schvalené speciélni dlazby (s
vystupky) v barvé kontrastni s barvou dlazby chodniku (pfedpoklada se svétla dlazba chodniku,
tedy hmatové prvky budou Eervené nebo tmavé). Ve vzdalenosti 0,3 m od hmatovych prvka by
méla byt pouZita dlaZzba bez zkosenych hran. Material pouZzity pro hmatové Upravy nesmi
byt na komunikacich pouzity k jinym Géeldm. Hmatové prvky musi byt vzdy hmatové a
vizualné kontrastni vaéi svému okoli. Pozadavky na material pro hmatové prvky reSi
nafizeni vlady &. 163/2002 Sb. a technické navody TZUS 12.03.04 aZ 06.

Ve vzdalenosti 0,25 m od hmatovych prvkd by méla byt pouZita dlaZzba bez zkosenych hran.

V celé trase je navrzen zékladni jednostranny sklon chodnikd 2 %. Podélny sklon
komunikaci nepfesahuje nikde 2%.
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TyrSova a LibuSina

VytyCovaci tabulky

vytyceni jednotlivych vétvi po 5 metrech

pole vybarvena Zluté
jsou v oblasti kfizovatek nebo jiného Sifkového usporadani
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