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TECHNICKA ZPRAVA

A. identifika¢ni udaje objektu:

Nazev stavby: »Stavebni upravy MK v ul. Na Chmelnici a d¢asti
ul. Vrchlického v Tieboni*

Stavebni objekt: SO 101 — ulice Vrchlického
SO 102 — ulice Na Chmelnici

Stavebnik: Mésto Trebon

Palackého nam. 46/11, 379 01 Tiebon
IC: 00247618

Projektant: WAY project s.r.0., Jindfichiiv Hradec
Jarosovska 1126/11
ICO: 63906601

Certifikace: CSN EN ISO 9001 na projektovou a
inzenyrskou ¢innost

Misto stavby: k.u. Tiebonl

Kraj: JihoCesky

Charakter stavby: stavebni Gpravy stdvajici mistni komunikace

Zahajeni stavby: predpoklad - 2024

Zhotovitel stavby: bude urcen ve vybérovém fizeni

Lhata vystavby: nestanovuje se, bude upfesnéna ve smlouvé o dilo mezi

objednatelem a zhotovitelem stavebnich praci

B. struény technicky popis se zduvodnénim navrZzeného reSeni

Prostorové usporadani:

Jednd se o stavebni uUpravy stavajicich mistnich komunikaci ulice
Na Chmelnici a ¢asti ulice Vrchlického ve mésté Tiebont. Vozovka mistnich
komunikaci je zachovdna pro jeden jizdni pruh a obousmérny provoz silni¢nich
vozidel. Podél vozovky MK je dle moznosti navrZzen chodnik a parkovaci zaliv.
Celkem je v obou ulicich navrzeno 27 podélnych parkovacich mist. V misté vyusténi
chodniku z ulice Jiraskova je na mistni komunikaci ul. Na Chmelnici navrzeno misto
pro piechazeni.

Zacatek stavebnich uprav ulice Vrchlického je v kiizovatce s ulici Seifertova a
konec uprav je v kfizovatce s ulici Na Chmelnici. Celkova délka stavebnich uprav
ulice Vrchlického je 71,21 m. Zacatek stavebnich uprav ulice Na Chmelnici je na rohu
ulice Lidické a konec upravy je pred kiizovatkou s ulici Na Sadech. Celkova délka
stavebnich uprav ulice Na Chmelnici je 161,50 m. Z toho 90,30 m se jednd o stavebni
Upravy vozovky mistni komunikace a zbyly tsek se jednd o stavebni upravy
stavajiciho chodniku mezi ulici Lidickou a ulici Vrchlického.
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Soucasti stavebnich Uprav je zpevnéna plocha pro kontejnery na tfidény odpad
veetn¢ pristieSku. Umisténi plochy je na vnéjsi stran¢ smérového oblouku mezi
bytovym domem €.p. 322 a rodinnym domem ¢.p. 447.

Stavajici stav:

Jedna se o vozovku mistni komunikace, smérové nerozdélenou s omezenym
prijezdnim profilem s ohledem na parkovaci stani OA v trase. Z konstrukéniho
hlediska se jedna o netuhé vozovky s krytem z PM + natér a lokalnimi vyspravkami
poruch z AC vrstev. Konstrukce vozovek je na jednotlivych sondach mirn¢ odlisna s
ohledem na genezi Gizemi. Integrita konstrukce vozovky vSak byla lokaln€ v minulosti
narusena zasahy do komunikace v ramci vystavby ¢i opravy inzenyrskych siti.

Vozovka je z obou stran omezena okolnimi ploty soukromych nemovitosti.
V prostoru vozovky mistni komunikace jsou uloZzeny sité technické infrastruktury.
Podél vozovky jsou umistény stozary vetejného osvétleni a svislé dopravni znaceni.

Navazujici ¢asti ulice Seifertova a ulice Na Sadech jsou vyznaleny jako
obytné zony.

Cile navrzenych uprav:

Cilem navrZenych Uprav je nové Sitkové uspotfadani mistni komunikace dle
pozadavkli objednatele a mistnich obcand. Dle piredlozenych variant byla
objednatelem zvolena varianta spodélnymi parkovacimi misty. Dle pozadavki
mistnich obCani byl navrzen chodnik po obou stranach ulice Vrchlického.

Novy rovny kryt vozovky mistnich komunikaci a vymezeni prostoru pro
parkovani vozidel ma za cil zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu silni¢nich
vozidel. Nové zvySené chodniky maji za cil zvySeni bezpecnosti chodcii.

Smérové FeSeni:
Smérové feSeni mistnich komunikaci je zachovédno dle stdvajiciho stavu.
Mistni komunikace jsou ohrani¢eny oplocenim soukromych nemovitosti a neni mozné

trasu jednotlivych ulic ménit. Osa mistnich komunikaci je tvofena teCnovym
polygonem, do kterého jsou vloZeny prosté kruznicové smérové oblouky:

e TK 0,076 01 KT 0,086 61 pravostranny o poloméru R=6,75 m a délce 10,60 m,
e TK 0,147 84 KT 0,153 70 pravostranny o poloméru R=500 m a délce 5,86 m.
Sklonové poméry:

Sklonové poméry jsou dany stavajici niveletou pozemnich komunikaci, poloze
stavajicich vjezdii do nemovitosti a okolnimu oploceni soukromych nemovitosti.
Prubéh nivelety je patrny z podélného profilu, ktery je veden osou vozovky:

Niveleta mistni komunikace od ZU klesa sklonem -4,20% do km 0,007 59,
klesa sklonem -0,50% do km 0,016 00, stoupa sklonem 0,50% do km 0,067 14,
klesa sklonem -0,50% do km 0,083 18, klesa sklonem -1,45% do km 0,141 28,
klesa sklonem -1,05% do km 0,165 60 a stoupa sklonem 3,00% do KU.

Lomy sklonového polygonu jsou zaobleny parabolickymi oblouky o poloméru
min. r =5 000 m (vyduté) a r =200 m (vypuklé).

Usporadani pri¢ného profilu:

Uspotadani pti¢ného profilu je navrzeno dle CSN 736110 a CSN 736056.
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Ulice Vrchlického je navrzena prevazn€¢ dle navrhové kategorie
MO1p 10/6,75/20 jako jednopruhova obousmérnd obsluzna mistni komunikace.
Vozovka je navrzena §itky min. 3,75 m pro jeden jizdni pruh. Vpravo na vozovku
navazuje silni¢ni kamenny obrubnik osazeny se zakladnim pfevySenim 100 mm nad
povrchem vozovky a chodnik proménné $itky dle polohy pfilehlého oploceni. Vlevo
na vozovku navazuje chodnikovy betonovy obrubnik osazeny v Urovni vozovky,
parkovaci zaliv pro podélné stani $itky 2,00 m, silni¢ni kamenny obrubnik osazeny se
zakladnim prevysenim 100 mm nad povrchem vozovky a chodnik proménné Sitky dle
polohy pfilehlého oploceni.

Ulice Na Chmelnici je navrzena pievazné dle navrhové kategorie
MO1p 9,7/8,5/20 jako jednopruhova obousmérnd obsluzna mistni komunikace.
Vozovka je navrzena Sitky pfevazné 3,50 m pro jeden jizdni pruh. Vpravo na vozovku
navazuje chodnikovy betonovy obrubnik osazeny v Grovni vozovky, parkovaci zéliv
pro podélné stani Sitky 2,00 m, silnicni kamenny obrubnik osazeny se zakladnim
pfevySenim 100 mm nad povrchem vozovky a chodnik proménné Sitky dle polohy
prilehlého oploceni. Vlevo na vozovku navazuje chodnikovy betonovy obrubnik
osazeny v urovni vozovky, parkovaci zaliv pro podélné stani Sitky 2,00 m, silni¢ni
betonovy obrubnik osazeny se zdkladnim pfevySenim 100 mm nad povrchem
vozovky a nezpevnéna plocha upravena vrstvou kacirku tl. 100 mm.

Chodnik mezi ulicemi Lidicka a Vrchlického je navrzen podél stavajiciho
oploceni S§itky 2,00 m ohranieny parkovym betonovym obrubnikem osazenym
v urovni povrchu chodniku.

Pro vzajemné mijeni vozidel jsou uvazovany mista pfed samostatnymi sjezdy
a na zacatku a konci stavebnich Gprav. V misté vyusténi chodniku z ulice Jiraskova je
na mistni komunikaci ul. Na Chmelnici navrzeno misto pro ptechdzeni. Rozhledy
mista pro prechdzeni jsou dostatecné v délce 20 m pro mezni dosazitelnou rychlost
20 km/h dle poloméru smérového oblouku a konci obytné zony. Délka 20 m odpovida
délce pro zastaveni pro dovolenou rychlost 30 km/h.

Silni¢ni kamenny obrubnik se vyuZzije CasteCné stavajici vyziskany v misté
stavby. Na chybégjici ¢ast kamennych obrubnikli se pouziji nové kamenné silnicni
obrubniky OP5 o rozméru 200 x 200 x 1 000 mm. Betonovy obrubnik se pouZzije
silnicni o  rozméru  250x 150x 1 000 mm,  chodnikovy o  rozméru
250x 100 x 1 000 mm a parkovy o rozméru 250 x 80 x 1 000 mm. Obrubniky se
osadi do betonového loze s bo¢ni opérou z betonu C20/25n XF3. Piadorysné zakiivené
tvary do poloméru 2 m (betonové obrubniky) nebo 12 m (kamenné obrubniky) se
vytvoii obloukovymi dilci (koutovymi, naroznimi), oblouky vétsi lze vytvorit
z ptfimych segmentti jako polygondlni.

V mistech vjezdli do nemovitosti se obrubniky osadi s pfevySenim nad
povrchem vozovky 0 mm — 50 mm dle pfi¢nych fezli. Snizeni obrub se provede
plynule.

Ktizovatky, rozjezdy, chodnikové prejezdy:

Nov¢ kiizovatky ani samostatné sjezdy nejsou navrzeny. Je zachovan stavajici
stav. V kiizovatce s ulici Seifertova je navrzena oprava vozovky po pokladce nového
vodovodu a kanalizace. Ulice Seifertova i ¢ast ulice Na Chmelnici pied kfizovatkou
s ulici Na Sadech je v obytné zoné. Tento stav je zachovan. Na zacatku obytné zony je
navrzena na vozovce sklopena plocha - rampa.
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Vytyé€eni:
Pro vytyceni je zpracovan geodeticky koordinacni vykres. Soutadnicovy
systém s - JTSK. VySkovy systém: B. p. v.

Objekty typové:

Typovy objektem je uli¢ni vpust a provedeni varovnych a signalnich pas.
Objekty netypové:

Netypovy objekt neni navrzen.
Dotcena vedeni a objekty:

Vsechna podzemni vedeni je nutno pfed zahdjenim zemnich praci nechat
vyty€it jejich spravei. Veskera podzemni a nadzemni vedeni je nutno respektovat
vcetné jejich ochrannych pasem. V piipad¢ dotéeni vedeni nebo pfii zjisténi zavad
na vedenich a na jejich ochranach je nutné neprodlené vyrozumét ptislusné spravce a
ve spolupraci s nimi zajistit napravu.

V pribéhu realizace stavby mistnich komunikaci se predpoklada dotceni
stavajici technické infrastruktury v misté¢ napojeni nového vodovodu, kanalizace a
vetejného osvétleni.

VSechny pripadné prekladky a upravy stavajici technické infrastruktury
budou provedeny za podminek uvedenych ve vyjadieni jednotlivych spravci siti
a za jejich ucasti na misté budou i upfesnény! Soucasti projektu je téZ dokladova
¢ast, ve které jsou uvedena vyjadieni vSech spravct podzemnich vedeni, tato
vyjadfeni je nutno respektovat. Poznamenavame, ze v této spravé nejsou podminky
spravcl uvedené v jejich vyjadienich citovana! Zahajeni stavebnich praci musi byt
prokazatelné ozndmeno jednotlivym spravciim podzemnich vedeni. Vykopové prace
v ochranném pasmu jednotlivych vedeni musi byt provadény ru¢né. Pred zdhozem
musi byt pfizvani jednotlivi spravci ke kontrole svych podzemnich vedeni. Soucasti
stavby je vyskova uprava vSech vné&jSich znakd podzemnich vedeni tj. krycich hrncti
Soupat a hydrantd, poklopii Sachet, mtizi vpusti do urovné nového povrchu vozovky.

C. vyhodnoceni pruzkumu a podkladi, véetné jejich uziti v dokumentaci

V prostoru stavby byl proveden diagnosticky pruzkum vozovky vcetné
odebrani materialti stavajici konstrukce vozovky a vyhodnoceni PAU (fy ESLAB,
spol. s r.0.) a geotechnicky prizkum (fy GeoTec-GS, a.s.). Vysledky prizkumi jsou
uvedeny v samostatnych zpravach jako samostatna piiloha.

Byly zajistény vyjadieni od spravcil inZzenyrskych siti k existenci podzemnich
a nadzemnich vedeni v zajmovém uzemi. V prostoru stavby nebo v jeji blizkosti se
podle zjisténi nachdzeji tato podzemni a nadzemni vedeni:

e Sdélovaci kabely a kabelové vedeni NN ve vlastnictvi a spravé fy CETIN a.s.
e Plynovod STL ve spravé EG.D, a.s.
e Pozemni kabelové vedeni NN a VN ve spravé EG.D, a.s.
e Vodovod a kanalizace ve spravé fy Méstska Vodohospodarska s.r.o.
e Vertejné osvétleni ve sprave fy Technické sluzby Ttebon, s.r.o.
V misté stavby je planovand pokladka sd€lovaciho vedeni fy PODA, a.s.

(platné UR) a fy T.Mobile Czech Republic, a.s. Jako mapovy podklad bylo pouzito
polohopisné a vyskopisné zaméfeni. Byla pouzita katastralni mapa.
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D. vztahy PK k ostatnim objektim stavby

Stavebni objekty SO 101 a SO 102 zahrnuji veskeré potfebné stavebni prace
pro novou konstrukci mistnich komunikaci a ostatnich zpevnénych ploch. Soucasni
stavby jsou dal$i stavebni objekty zahrnujici novy vodovod, destovou a splaskovou
kanalizaci véetné ptipojek a nové vefejné osvétleni.

E. navrh zpevnénvch ploch, véetné pripadnvch vypoctu

Nova Kkonstrukce vozovky mistni komunikace je navrzena dle zpravy
z diagnostického prizkumu vozovky. Stavebni prace se piedpokladaji provadét
v tomto poradi:

1. odtéZeni vrstvy PM + natér veetné lokalnich vyspravek z AC vrstev s uloZenim na
docasnou mezideponii ve smyslu podminek vyhl. 283/2023 Sb. ve znéni pozd¢jsich
pfedpistt k naslednému vyuZiti pro minimalizaci vzniku nebezpecnych odpadi dle
zakona 541/2020 Sb.

Vytvofeni vrstvy RS CA 0/63 dle CSN 73 6147 v pozici nivelety, kterd bude dle
planovanych stavenich Gprav nejvhodnéjsi (AZ, podkladni stmelend vrstva)

S ohledem na Cetnost znaki inZenyrskych siti je nutné prepokladat pro budouci vrstvu
RS CA realizaci pasivace a miseni s pojivy mimo trasu nebo pouze na jeji Casti s
nezbytnym pfesunem materialu v trase.

V ptipadé nemoznosti provedeni RS CA je nezbytna likvidace s odvozem na skladku
S-NO — nebezpecny odpad

2. odtézeni nestmelenych vrstev stavajicich konstrukénich vrstev pro nasledné vyuziti
napiiklad do sanace zeminy AZ dle CSN 736133 s uloZenim na mezideponii v
teoretické pramérné tl. cca 250-300 mm

3. realizace inZenyrskych siti a stavebnich tprav dle PD a zaméra objednatele

4. provedeni sanace zeminy AZ z vhodného materialu dle CSN 736133 s vyuzitim
stavajicich materidlti z pavodni konstrukce vozovky a doplnénim o vhodny material
dle podminek CSN 736133 v min. tl. 500 mm s pfedpokladem az 750 mm pro
dosazeni minimalnich pozadovanych parametrit dle TP 170 na zemni plani min. 45
MPa Edef2 nebo 1épe 60 MPa Edef2.

5. nova skladba konstrukce vozovky je navrzena v provedeni nasledujici skladby:

asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACO 11+;  tl. 40 mm; CSN EN 13108-1

e postiik spojovaci z modifikované kationaktivni asfaltové emulze
PS, CP, (0,40 kg/m2);  CSN 736129

e asfaltovy beton pro podkladni vrstvu; ACP 16 +;  tl. 70 mm, CSN EN 13108-1

e recyklace za studena RS CA 0/63 ze smési rozfrézovaného materidlu ptivodni
konstrukce AC (ZAS T4) + PM tl. 250 mm, TP 208

stérkodrt’; SDa 0/63 min. tl. 150 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 510 mm

Pro ptipadnou upravu kiivky zrnitosti zejména v oboru jemnych frakci je doporuceno
vyuziti napf. RSM SD 0/32 mm nebo asfaltovy R-materidl. Tato potencidlni potieba
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upravy kiivky zrnitosti v8ak musi vychézet ze zpracované ITT zkouSku pro RS dle TP
208 v ramci stavby.
Nova konstrukce chodnikii:

Nova konstrukce chodniki s krytem z betonové dlazby se navrhuje ve skladbé
vrstev (shora):

e dlazba z vibrolisované¢ho betonu; DL I; tl. 80 mm, CSN 736131-1
(barva pfirodni, tvar ¢tverec 200 x 200 mm)

e loze z kameniva drceného 4-8 mm L; tl. 40 mm,
o térkodrt: SDa 0/32; min. tl. 200 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 320 mm

Pouzita Stérkodrt musi vyhovovat infiltracnimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno pfed stavbou ovéfit! Konstrukce vozovky je odvozena dle
TP 170, konstrukce D2-D-1-O-PIII. Konstrukce vyhovuje pro navrhovou troven
poruSeni vozovky D2. Nasyp a podlozi pod vozovkou vcetné aktivni zény musi
vyhovovat pozadavkim CSN 736133, 733050 a TP 170. Minimalni poZadovana
hodnota modulu ptetvarnosti podlozni zeminy Eder2 = 40 MPa.

Nova konstrukce chodniki s krytem zkamenné mozaiky v Casti ulice
Na Chmelnici se navrhuje ve skladbé vrstev (shora):

e dlazba z kamenné mozaiky DL, I, tl. 60 mm, CSN 736131-1
(Zula, kostky 60mm x 60mm x 60mm, obloukova)

e Joze z kameniva drceného 4-8 mm L, tl. 40 mm
o Stérkodrt SDa 0/32, min. tl. 200 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 300 mm

Pouzita Stérkodrt musi vyhovovat infiltracnimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno pied stavbou ovéfit! Konstrukce chodnikd je odvozena dle
TP 170, konstrukce D2-D-1-O-PIII. Konstrukce vyhovuje pro dopravni zatiZeni tfidy
O a navrhovou uroven poruseni D2. Nasyp a podlozi pod vozovkou vcetné aktivni
zény musi vyhovovat pozadavkim CSN 736133, 733050 a TP 170. Minimalni
pozadovana hodnota modulu pietvarnosti podlozni zeminy Eder2 = 40 MPa.

Nova konstrukce chodnikti s krytem z asfaltového betonu mezi ulici Lidického
a ulici Vrchlického se navrhuje ve skladbé vrstev (shora):

e asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACO 8, tl. 50 mm, CSN EN 13108-1
e postiik spojovaci z asfaltu; PS, A, (0.50 kg/m2); CSN 736129
e stara asf. smés ziskand frézovanim R-mat., SDRM, tl. 50 mm, TP 111

o térkodrt SDa 0/32 mm min. tl. 200 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 300 mm

Pouzita Stérkodrt musi vyhovovat infiltracnimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno pied stavbou ovéfit! Konstrukce vozovky je navrzena dle
TP 170, konstrukce D2-N-3-O-PIII. Konstrukce vyhovuje pro ndvrhovou uroven
poruSeni vozovky D2. Nasyp a podlozi pod vozovkou vcetné aktivni zéony musi
vyhovovat pozadavkim CSN 736133, 733050 a TP 170. Minimalni poZadovana
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hodnota modulu pfetvarnosti podlozni zeminy Eder2 =40 MPa. ProtoZe je konstrukce
navrzena podle TP 170 dalsi vypocty se neprovadéji.

Nova konstrukce parkovacich zalivii:

Konstrukce parkovacich zalivi je navrzena skrytem z vodépropustné
betonové dlazby s Sirokou sparou pro piipadné oseti travou.. Navrhuje se skladba
vrstev (shora):

e dlazba z vibrolisovaného betonu; DL I tl. 80 mm,CSN 736131-1
(barva Cervena, zatravitovaci s Sirokou sparou)

e JoZe z kameniva drceného 4-8 mm L, tl. 40 mm
e mezerovity beton, MCB, tl. 120 mm, CSN 736124-2
e tdrkodrt’; SDa 0/32: min. tl. 150 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 390 mm

Pouzita Stérkodrt’ musi vyhovovat infiltraénimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno pfed stavbou ovéftit! Konstrukce vozovky je navrzena dle
TP 170, konstrukce D1-D-1-VI-PIII. Konstrukce vyhovuje pro navrhovou uroven
poruseni vozovky DI1. Nasyp a podlozi pod vozovkou vcetné aktivni zony musi
vyhovovat pozadavkam CSN 736133, 733050 a TP 170. Minimalni poZadovana
hodnota modulu ptetvarnosti podlozni zeminy Edef2 = 35 MPa.

Konstrukce nekterych sjezdi a sklopené plochy na konci obytné zony je
navrzena stejnad jako u parkovaciho zalivu pouze s jinym krytem z betonové dlazby
200 x 200 mm v ptirodni barvé (sjezd) nebo Cervené barvé (sklopend plocha - rampa).

Oprava vozovky vmist¢ ryhy (mimo novou kci vozovky) po stavbé
vodohospodatskych objektd bude provedeno dle TP 146. Konstrukce je navrzena
obdobna jako pro vozovku mistni komunikace. Vrstva RS CA je pouze nahrazena
vrstvou SDa 0/32 tl. 150 mm. U koneéné tUpravy ryhy je tieba zajistit presah cca
0,50 m stmelené ¢asti nového vozovkového souvrstvi od hrany ryhy.

V ktizovatce s ulici Seifertova je navrzena povrchova uprava stavajiciho krytu
vozovky. Uprava spoéiva v odfrézovani zbylé ¢asti asfaltového betonu na niveletu
-110 mm, vytrhéni stavajicich obrubnikd a odstranéni plochy z betonové dlazby ve
sttedu kiizovatky. V misté¢ odstranéni betonové dlazby a vytrhanych obrubnikii bude
provedeno vyrovnani povrchu véetné zhutnéni vrstvou stérkodrti SDa 0/32 na niveletu
-110 mm. Poté bude v ploSe kiizovatky polozen novy kryt z asfaltového betonu
v tl. 110 mm.

Uvedené konstrukce se pouziji pro vSechny zpevnéné plochy s zivicnym a
dlazdénym krytem. Protoze jsou konstrukce navrzeny podle TP 170 a diagnostiky
vozovky dal$i vypocty se neprovadéji.

Po celou dobu vystavby komunikace musi byt zajistén odtok srazkovych vod
z prostoru stavby tak, aby nedoSlo krozmdaceni zemni plané a tim k jejimu
znehodnoceni!
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F. rezim povrchovvch a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana PK.

Odvodnéni:

Pro odvodnéni vSech zpevnénych ploch je vyuzit pficny a podélny sklon
vozovky, parkovacich zalivii a chodnikt. Srazkova voda je svadéna k obrubam nebo
do zlabi a podél nich po vozovce k novym uliénim vpustem.

Nové uliéni destové vpusti jsou rozmistény podle odvodnované plochy
vozovky. Osadi se tak, aby mfiZ vpusti licovala s licem obrubniku na okraji vozovky
nebo parkovaciho zalivu. Vpusti se navrhuji typové, vnitiniho priméru 500 mm,
z betonovych dilct, s litinovymi miizemi pro vozovky, s rimem, nalevkou a koSem na
blato. Mfize vpusti se pouziji litinové pro pouziti ve vozovce, pro zatizeni D.

Pted vchodem do domu ¢.p. 322 a €.p. 313 a ve vjezdu k domu &.p. 314 je
navrzeny odvodiovaci zlab DN100 pfipojeny do nové destové kanalizace.

Nové ptipojky od vpusti se provedou dle podminek uréenych spravcem
kanalizace, navrhuji se z trub z PVC UR2, SN12 pro kanalizaci DN 200 mm. Pouzité
trouby musi vyhovovat pro uloZeni ve vozovkach pfi uvazovani malého kryti! Potrubi
se ulozi do loze z pisku tloustky 100 mm. Obsyp potrubi se provede do vysky 300
mm nad povrch potrubi zeminou o velikosti zrn do 20 mm. Pfi provadéni piipojek je
nutno neustale nivelaci kontrolovat spad ptipojek. Spad ptipojek by mél byt min. 2 %.
Nové¢ ptipojky budou piipojeny do nové destové kanalizace pomoci odbocek, které
budou soucasti vodohospodatského objektu.

Stavajici ulicni deStové vpusti, které nebudou zachovany se zru$i. Pred
zruSenim vpusti je nutné provéfit, zda do nich nejsou zausténa jinad dal§i potrubi!
ZruSeni vpusti je nutno konzultovat se sprdvcem. ZruSené vpusti se vybouraji pokud
mozno i s pfipojkami. Pfipojky se zaslepi. Vykopy se zasypou a zhutni. Pokud nebude
mozné vpusti zrusit, doporuujeme upravit je doplnénim tézkych litinovych poklopii
na Sachty.

Odvodnéni plané se navrhuje sklonem plané 3 % k podélnym drendzim
situovanym v okraji vozovky. Drendzni potrubi se navrhuje z trub z HD-PE praméru
100 mm obsypané kamenivem drcenym frakce 8/16. Potrubi se vyusti do téles
uli¢nich vpusti, nad stdlou hladinu vody ve vpusti. Vzhledem k hloubce drenazi (cca
0,80 m) se neptedpoklada podchyceni podzemnich prament a tedy ani trvaly pfitok
do kanalizace.

G. navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni, svételnvch signalu, zarizeni
pro provozni informace a dopravni telematiku

Ochranna zarizeni, dopravni znaceni:
Ochranného zatizeni zastavajici zvySené silni¢ni obrubniky podél chodnikd.

Nové vodorovné a svislé dopravni znaceni je navrzeno a zakresleno v Situaci
pozemnich komunikaci.

Je navrzeno vyznaceni téchto VDZ:
e Misto pro piechazeni znackou V 7b,
e Stani podélné znackou ¢. V 10a,

o 7Zluta klikata ¢ara znackou &. V 12a,
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Vodorovné dopravni znaceni se provede ndstiikem barvou s reflexni upravou
dle TP 133 a TP 70. Vyznaceni jednotlivych parkovacich mist je navrZzeno betonovou
dlazbou pfirodni barvy.

Svislé dopravni znaceni je upraveno doplnénim novych DZ a piesunutim
(znovu osazenim) stavajicich svislyjch DZ 1Z 5a a IZ5b viz. ptfiloha Situace
pozemnich komunikaci. Jsou pouzity tyto svislé dopravni znacky (nové):

e [Z5b Konec obytné zony (na konci ulice Lidické) 1 kus,

Svislé dopravni znacky se pouZziji velikosti zdkladni, v provedeni reflexnim,
z ocelového plechu pozinkovaného, osazené na ocelové pozinkované sloupky
s patkami. PouZije se celkem 3 ks novych ocelovych pozinkovanych sloupkl
s patkou. Osazeni znacek doporucujeme provést za ucasti nebo alespon po dohod¢
s DI Policie CR, aby bylo mozno provést drobné korekce.

H. zvlastni podminky a poZzadavky na postup vvstavby, pripadné adrZzbu

Stavebni ¢innosti v blizkosti stavajicich stromi budou realizovany dle podminek
CSN 839061. V okoli stromii ve vzdalenosti 5 metrii na kazdou stranu budou stavebni
prace probihat co nejSetrnéji pod dohledem arboristy. Vykopy pro obrubniky budou
probihat ru¢né s ohledem na kofenovy systém.

Vzhledem k umisténi stromi neni mozné zajistit ochranu celé kofenové zony.
Stromy jsou umistény za oplocenim soukromych pozemk - neni nutné kmeny stromu
obednit. Korunu stromt je nutno chréanit ptred poskozenim stavebnimi mechanizmy a
ohrozené vétveé se musi vyvazat nahoru. Mista ivazki je nutno vypodlozit vhodnym
materiadlem.

Zemni prace:

Pred zahdjenim zemnich praci je nutno nechat vytycit vSechna podzemni
vedendi jejich spravci! Zemni prace sestdvaji z odstranéni stavajici konstrukce vozovky
a chodnikdi, z odhumusovani, zodstranéni stavajicich odvodnovacich zafizeni,
z vykopu pro novou konstrukci vozovky a ostatnich zpevnénych ploch a pro nové
odvodnovaci zafizeni. Veskeré vykopy se uvazuji v zeminé 1. tfidy tézitelnosti dle
CSN 736133. Odhumusovéni se navrhuje v tloustce 100 mm. Nové zelené plochy a
svahy nasypi a zafezli se ohumusuji ornici v tloust’ce 100 mm a oseji se travou.

S ohledem na poZzadavek TP 150 a vyhl. 283/2023 Sb. byly provedeny
zkousky na piitomnosti PAU ve stmelenych vrstvach (AZL Monitoring s.r.o. Praha).
Vysledky jsou uvedeny ve zpraveé z diagnostického prizkumu vozovky.

Nova skladba konstrukce vozovky je navrzena pro maximalizaci vyuZiti vrstev
s nadlimitnim obsahem PAU (ZAS-T4) do nové konstrukce a minimalizuji ndklady na
jeji skladkovani.

Manipulace a vyuZiti je vymezeno ve vyhl. 283/2023 Sb, TP 150,
vyhl. 294/2005 Sb. v pfechodném obdobi ¢i vyhl. 273/2021 Sb. V piipad¢€, ze nebude
mozné upotfebeni materialii plivodni konstrukce ve smyslu vyhl. 283/2023 Sb. bude
nezbytna jejich likvidace v souladu s vyhl. 273/2021 Sb.

V projektové dokumentaci je uvazovana vyména zeminy Vv aktivni zdéné
vozovky o mocnosti 0,5 m. Vyména bude provedena na zéklad¢ vysledki zkousek
unosnosti plan¢ geotechnikem, se souhlasem stavebnika. Do aktivni zény je mozné
vyuzit odtézené Steérkové a kamenité vrstvy ptivodni konstrukce vozovky nebo jiné
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vhodné kamenité sypaniny z mirné¢ zvétralych az navétralych hornin frakce cca 0-
150 mm, Stérkodrt’ 0 — 63 mm, drcené kamenivo nebo betonovy recyklat. Sypaninu
aktivni zoény doporucujeme v Grovni paraplané od podlozi separovat geotextilii.

Nasypy budou provadény ze zemin odpovidajici kvality, s ohledem na sklon
svahl. Zhutnéni nasypu se navrhuje nejméné 97 % PS. Zemina v podloZi nasypli musi
byt zhutnéna nejméné na 92% PS, v aktivni zon¢ pod plani vozovek a ploch na
nejméné 100% PS. Na plani vozovky mistni komunikace musi byt dosazeny hodnoty
piedepsané v CSN 736133. Miry zhutnéni jsou navrzeny podle CSN 736133.
Je nutné je upfesnit podle skutecné¢ pouZzité zeminy. Nasypy musi byt budovany
v souladu s ustanovenimi CSN 736133 — Navrhovani a provadéni zemniho t&lesa
pozemnich komunikaci.

Veskera vytéZzena vhodna zemina se pouzije vramci stavby pro nasypy,
dodatec¢né nasypy, obsypy a zasypy. Dodatecné nasypy (podél obrub) se provedou ze
sypaniny ziskané na stavbé, v ptipad¢ malého objemu spolu s ohumusovanim.

Ptebyte¢na nevhodna zemina a sut’ z vybouranych konstrukci se odveze na
fizenou skladku. Néklady na odvoz a na poplatky za ulozeni na skladku zahrne
dodavatel do praci stavby. Znovu pouzitelné materiadly (obruby, dlazby atd.) budou
ulozeny skladku dle urceni objednatele.

Kéceni stromt ani dfevin neni navrzeno. Nova vysadba neni navrzena.

I. vazba na pripadné technologické vybaveni

V ramci této stavby se zadné technologické zafizeni nenavrhuje ani neuvazuje.

J. prehled provedenvch vypocti a konstatovani o statickém ovéreni
rozhodujicich dimenzi a prurezu

Konstrukce vozovek byly navrzeny podle typovych podkladi a zpravy
z diagnostického prizkumu vozovky. Statické vypocty se neprovadély.

K. FeSeni pristupu a uzivani verejné pristupnvch komunikaci a ploch
souvisejicich se staveniStém osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace

Stavba je navrzena dle vyhlasky ¢.398/2009 Sb. a nebrani uzivani osob
s pohybovym a zrakovym postizenim.

V misté¢ pro prechiazeni se silni¢ni obrubniky osadi s pfevySenim nad
povrchem vozovky max. 20 mm. Snizeni obrub se provede plynule, podélny sklon
seSikmeni je max. 12,5 %.

U chodnikli a vozovky s krytem z betonové dlazby nebo asfaltového betonu se
v mistech varovnych a signdlnich past pouziji specialni dlazebni prvky s vystupky
»dlazba pro nevidomé*.

U chodniku s krytem z kamenné mozaiky se v mistech varovnych a signalnich
pasu pouziji specidlni dlazebni prvky s vystupky ,,dlazba pro nevidomé z umélého
kamene s nepravidelnymi vystupky“. Mezi krytem chodniku a dlazbou z umélého
kamene je umisténa hladké dlazba — kamenné desky Sitky 0,25 m.
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Zpusob provedeni varovnych a signalnich past je uveden v ptiloze Vykresy
detailti. Pozadavek na materialové feseni téchto pasi je definovan vladnim nafizenim
¢. 163/2002 Sb.

Signalni pasy Sitky 0,80 m jsou navrzeny u mista pro ptfechazeni v jeho
prodlouzené ose na chodniku a na zacatku / konci obytné zény kdy mimo obytnou
z6nu pokracuje chodnik. Mezi varovnym a signdlnim pasem je v misté pro piechazeni
vynechéna mezera $itky 0,40 m z hladké dlazby.

Varovné pasy Sitky 0,40 m jsou navrzeny v misté, kde je silni¢ni obrubnik
osazen s pievySenim méné nez 80 mm nad povrchem vozovky (misto pro pfechazeni)
a na zacatku / konci obytné zény kdy mimo obytnou zoénu pokracuje vozovka mistni
komunikace.

Pfirozené¢ vodici linie jsou tvofeny stavajicim oplocenim piilehlych
soukromych nemovitosti.




