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TECHNICKA ZPRAVA

A. identifika¢ni udaje objektu:

Nazev stavby: »Stavebni upravy MK ul. Nadrazni v TFeboni*
Stavebni objekt: SO 101 —Mistni komunikace
Stavebnik: Mésto Trebon

Palackého nam. 46/11, 379 01 Tiebon
IC: 00247618

Projektant: WAY project s.r.0., Jindfichiiv Hradec
Jarosovska 1126/11
ICO: 63906601

Certifikace: CSN EN ISO 9001 na projektovou a
inzenyrskou ¢innost

Misto stavby: k.. Trebon

Kraj: JihoCesky

Charakter stavby: stavebni Gpravy mistni komunikace

Zahajeni stavby: predpoklad - 2025

Zhotovitel stavby: bude urcen ve vybérovém fizeni

Lhata vystavby: nestanovuje se, bude upfesnéna ve smlouvé o dilo mezi

objednatelem a zhotovitelem stavebnich praci

B. struény technicky popis se zduvodnénim navrzeného reSeni

Prostorové usporadani:

Jedna se o stavebni upravy stavajici mistni komunikace ulice Nadrazni v tseku
od okruzni kitizovatky se silnici 1/24 po stavajici zpevnénou plochu pted budovou
zelezni¢niho nadrazi.

Zacatek stavebnich uprav je v misté stavajici spary v krytu vozovky za okruzni
ktizovatkou. Konec stavebnich uprav je pied stdvajici zpevnénou plochou pted
budovou nadrazi pred bytovym domem ¢.p. 640. Celkova délka stavebnich uprav
mistni komunikace je 294,58 m.

Mistni komunikace ulice Nadrazni je navrzena jako obousmérna dvoupruhova
obsluznd mistni komunikace s Sitkou vozovky 6,0 m. Podél vozovky jsou dle
moznosti navrzeny parkovaci zéalivy pro podélnd parkovaci mista. Vpravo podél
vozovky je parkovaci zaliv navrzeny v tseku km 0,078 41 az km 0,142 04 a v useku
km 0,265 60 az km 0,302 44. Vlevo podél vozovky je parkovaci zaliv navrzeny
v useku km 0,107 79 az km 0,194 96.

Chodniky podél ulice Nadrazni jsou navrzeny v kiizovatce na ZU a v misté
parkovaciho zélivu na KU. Ve zbylém tuseku je pohyb chodcli zajistén pomoci
stavajiciho chodniku vedeného v samostatné trase.
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V tseku km 0,145 61 az km 0,180 32 a km 0,207 71 az km 0,249 28 je vpravo
podél vozovky navrzeny retencni ptikop.

Mezi parkovacim zalivem a retencnim ptikopem je navrzena zpevnéna plocha
pro kontejnery na tfidény odpad.

Vsechny sjezdy ucelovych komunikaci a samostatné sjezdy jsou zachovany.
Nové je navrzena konstrukce sjezdi a poloméry nérozi.

Stavajici stav:

Jedna se o mistni komunikaci, ktera ma v celé délce trasy obdobnou genezi
s lokdlnimi rozdily v opravach ¢i zasazich do vozovky. Komunikace je smérové
nerozdélend s obousmérnym provozem. Z konstrukéniho hlediska se jedna o netuhou
vozovku s krytem z obrusné vrstvy a pivodni obrusnou, dnes lozni vrstvou
z prolévané vrstvy PM + natér. Integrita konstrukce vozovky vSak byla lokalné
v minulosti narusena zdsahy do komunikace v rdmci vystavby ¢i opravy inzenyrskych
siti. Stav poruSeni u nekvalitné¢ provedenych oprav ryh piekopli rovnéz vyznamné
ptispiva k celkovému stavu poruSeni krytu vozovky. Na vozovce byly v minulosti
provadény lokalni udrzbové opravy obrusné vrstvy z AC vrstev a tryskové
technologie dle TP 96 MD CR realizované pro zlepSeni nevyhovujiciho stavu
vozovky.

Odvodnéni je feSeno odvodem vody na okolni travnaté plochy.

V prostoru a podél vozovky mistni komunikace jsou ulozeny sité¢ technické
infrastruktury. Podél vozovky jsou umistény stozary vefejného osvétleni.

Cile navrzenych uprav:

Cilem navrzenych uprav je nova konstrukce vozovky s rovnym a bezprasnym
krytem. Pro zvySeni bezpecCnosti a plynulosti provozu silni¢nich vozidel jsou dle
rozhledi kiizovatek a sjezdli navrzeny parkovaci zdlivy pro parkovéni osobnich
vozidel podél mistni komunikace. Pro zvySeni bezpecnosti chodclii jsou podél
vozovky navrzeny chybéjici tiseky chodnikd.

Soucésti stavebnich uprav ulice Néadrazni je i nové odvodnéni zpevnénych
ploch pomoci novych uli¢nich vpusti, retencniho ptikopu a drenazi.

Jako samostatny stavebni objekt je navrzena vymeéna stavajiciho vetejného
osvétleni a vodovodu a nova deStova kanalizace.

Smérové Feseni:
Smérové feSeni mistni komunikace ulice Nadrazni vychazi zpolohy
stavajicich komunikaci, stavajicich sjezdl a poloze pozemku stavebnika. Osa mistni

komunikace je tvofena teCnovym polygonem, do kterého jsou vloZeny prosté
kruznicové smérové oblouky:

e TK 0,014 49 KT 0,039 59 pravostranny o poloméru R=150 m a délce 25,10 m,
e TK 0,089 41 KT 0,108 21 levostranny o poloméru R=2 000 m a délce 18,80 m,
e TK 0,134 16 KK 0,161 06 pravostranny o poloméru R=200 m a délce 26,90 m,
e KK 0,161 06 KT 0,183 47 pravostranny o poloméru R=100 m a délce 22,41 m,
e TKO0,21795 KT 0,230 67 pravostranny o poloméru R=5 000 m a délce 12.72 m.
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Sklonové poméry:

Sklonové poméry jsou dany stavajici niveletou pozemnich komunikaci, poloze
stavajicich vjezdii do nemovitosti a okolnim terénem. Pribcéh nivelety je patrny
z podéIného profilu, ktery je veden osou vozovky:

Niveleta mistni komunikace od ZU klesa sklonem 0,22 % do km 0,023 32,
klesa sklonem 0,80 % do km 0,047 00, stoupa sklonem 0,70 % do km 0,066 97,
klesa sklonem 0,50 % do km 0,098 87 klesa sklonem 0,30 % do km 0,180 89,
stoupa sklonem 0,70 % do km 0,207 91 klesa sklonem 0,75 % do km 0,249 87
a klesa sklonem 1,08 % do KU.

Lomy sklonového polygonu jsou zaobleny parabolickymi oblouky o poloméru
min. r=700m a 1 000 m.

Usporadani pii¢ného profilu:
Uspotadani piiéného profilu je navrzeno dle CSN 736110 a CSN 736056.

Vozovka mistni komunikace ulice Nadrazni je navrzena Siiky min. 6,00 m
jako dvoupruhovd obousmérnd komunikace. Vychazi znéavrhové kategorie
MO?2 14/7/50. Vozovka se sklada ze dvou protismérnych jizdnich pruht Sitky 2,75 m
na které navazuji vodici prouzky Sitky 0,25 m. Vozovka je ohrani¢ena silnicnim
betonovym obrubnikem osazenym se zdkladnim pievySenim 120 mm nad povrchem
krytu vozovky. Pfi¢ny sklon vozovky je navrzeny stfechovity nebo jednostranny
2,50 % dle situace stavby.

V misté parkovaciho zalivu je vozovka mistni komunikace ohranicena
chodnikovym betonovym obrubnikem osazenym v urovni krytu vozovky, na ktery
navazuje parkovaci zdliv Sitky 2,25m, 3,0 m nebo 4,0 m. Parkovaci ziliv je
ohrani¢eny silni¢nim betonovym obrubnikem osazenym s prevySenim 80 mm nebo
120 mm nad krytem zalivu. Obrubniky budou osazeny s nevyplnénou sparou
obrubniku délky 0,10 m po 5 m pro zajisténi odtoku destovych vod na okolni travnaty
terén. Parkovaci zalivy jsou navrzeny tak, aby odstavend vozidla nebranila rozhledim
stavajicich sjezdi. Pti¢ny sklon parkovacich zalivli je 2,0 % smérem k okolnim
travnatym plocham.

V misté sjezdl stavajicich ucelovych komunikaci (km 0,067 00 a km 0,193 96
vpravo) navazuje na vozovku mistni komunikace zpevnény pas s krytem z drobné
kamenné kostky Sitky 2,0 m ohrani¢eny chodnikovym betonovym obrubnikem
osazenym v urovni vozovky.

V mist¢ samostatnych sjezdt (km 0,260 00 vpravo a km 0,210 10,
km 0,238 20 a km 0,268 80 vlevo) navazuje na vozovku mistni komunikace silni¢ni
betonovy obrubnik osazeny s prevysenim 20 mm nad krytem vozovky.

V misté sjezdu do arealu v km 0,067 00 vlevo a ptilehlé zpevnéné ploSe bude
vozovka ohrani¢ena chodnikovym betonovym obrubnikem osazenym v urovni krytu
vozovky mistni komunikace.

V misté retencniho piikopu bude vozovka ohrani¢ena silnicnim betonovym
obrubnikem osazenym v Urovni krytu vozovky, na ktery navazuje nezpevnéna
krajnice $itky 0,75 m a reten¢ni piikop se sklonem svahu do dna piikopu 1 : 2,5.

V misté chodniku navazuje na vozovku nebo parkovaci zaliv silni¢ni betonovy
obrubnik osazeny spfevySenim 120 mm nad krytem vozovky nebo zalivu.
Na obrubnik navazuje chodnik Sitky 1,50 m nebo 2,00 m ohraniCeny parkovym
betonovym obrubnikem osazenym v urovni vozovky pro odtok vody do pftilehlé
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travnaté plochy. Pfirozena vodici linie je tvofena parkovym betonovym obrubnikem
osazenym s pfevySenim min. 60 mm nad povrchem chodniku v minimalni délce
1,50 m. Preruseni vodici linie je moznd na max. vzdalenost 8,0 m viz Situace
pozemnich komunikaci. V kiizovatce na ZU je chodnik navrzeny podél oploceni
amezi chodnikem a vozovkou vznikne travnaty pruh. Pficny sklon chodniku nebo
nastupiste je 2,0 % dle pficnych feza.

Betonovy obrubnik se pouZzije silnicni o rozméru 250x150x1000 mm,
chodnikovy obrubnik o rozméru 250x100x1000 mm a parkovy o rozméru
250x80x1000 mm. Obrubniky se osadi do betonového loze s bo¢ni opérou z betonu
C20/25n XF3. Pudorysné zakiivené tvary do poloméru 2 m se vytvori obloukovymi
dilci (koutovymi, naroznimi), oblouky vétsi nez 2 m Ize vytvofit z pfimych segmentii
jako polygonalni.

V misté ukonceni chodniku se obrubniky osadi s prevySenim max. 20 mm nad
povrchem vozovky. Snizeni obrub se provede plynule.

K¥izovatky, rozjezdy, chodnikové prejezdy:

Nov¢ kiizovatky ani sjezdy nejsou soucasti stavby. Stavajici samostatné sjezdy
jsou zachovany na stejnych mistech. Rozhledy s misté sjezda jsou zachovany stavajici
— vyhovuji dle CSN 736110.

Stavajici kiizovatka smistni komunikaci na ZU je upravena povrchovou
upravou krytu vozovky a nova narozi o poloméru 8 m. Rozhledy kiizovatky vyhovuji
dovolené rychlosti 50 km/h.

Sjezd ucelové komunikace v km 0,067 a km 0,193 96 vpravo je zachovan.
Od vozovky mistni komunikace je oddélen zpevnénou plochou z drobné kamenné
kostky $itky 2 m. V misté sjezdu jsou doplnény cervené kulaté smérové sloupky.
Nové jsou navrzena ndrozi o poloméru 8 m. Rozhledy sjezdu vyhovuji dovolené
rychlosti 50 km/h. Rozhledy sjezdi vyhovuji dovolené rychlosti 50 km/h.

Samostatné sjezdy jsou od vozovky oddéleny silnicnim betonovym
obrubnikem. Nové€ jsou navrzena narozi o poloméru 3 m. Rozhledy sjezdi vyhovuji
dovolené¢ rychlosti 50 km/h.

Vytyceni:

Pro vytyceni je zpracovan Geodeticky koordina¢ni vykres. Soufadnicovy
systém s - JTSK. Vyskovy systém: B. p. v.
Objekty typové:

Typovy objekt jsou destové uliéni vpusti a provedeni varovnych a signdlnich
pasu.
Objekty netypové:

Netypovy objekt neni navrzen.
Dotcena vedeni a objekty:

Vsechna podzemni vedeni je nutno pied zahdjenim zemnich praci nechat
vytycit jejich spravei. Veskera podzemni a nadzemni vedeni je nutno respektovat
vcetné jejich ochrannych pasem. V piipad¢ doteni vedeni nebo pii zjiSténi zavad
na vedenich a na jejich ochranach je nutné neprodlené¢ vyrozumét piislusné spravce a
ve spolupraci s nimi zajistit napravu.
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Za podminky dostatecné hloubky uloZeni stavajicich siti TI se neptedpoklada
jeji doteni pti stavbé objektl pozemnich komunikaci. Pfi vymeéné stavajiciho
vetejného osvétleni bude nutné upravit stavajici nadzemni sdélovaci vedeni umisténé
na stozarech. Spole¢nost CETIN a.s. bude pfi realizaci stavby provadét opravy
stavajici podchodii vedeni SEK pod komunikaci.

VSechny pripadné prekladky a upravy stavajici technické infrastruktury
budou provedeny za podminek uvedenych ve vyjadrieni jednotlivych spravci siti
a za jejich ucasti na misté budou i upresnény! Soucasti projektu je téz dokladova
cast, vekteré jsou uvedena vyjadieni vSech spravcl podzemnich vedeni, tato
vyjadieni je nutno respektovat. Poznamenavame, ze v této spravé nejsou podminky
spravct uvedené v jejich vyjadienich citovana! Zahajeni stavebnich praci musi byt
prokazatelné oznameno jednotlivym spravcim podzemnich vedeni. Vykopové prace
v ochranném pésmu jednotlivych vedeni musi byt provadény rucné. Pfed zdhozem
musi byt pfizvani jednotlivi spravci ke kontrole svych podzemnich vedeni. Soucasti
stavby je vyskova tprava vSech vnéjSich znakii podzemnich vedeni tj. krycich hrnct
Soupat a hydrantti, poklopti Sachet, miizi vpusti do tirovn€ nového povrchu vozovky.

C. vyhodnoceni pruzkumu a podkladia, véetné jejich uziti v dokumentaci

V prostoru stavby byl proveden diagnosticky prizkum vozovky vcetné
odebrani materidli stavajici konstrukce vozovky a vyhodnoceni PAU (fy ESLAB,
spol. sr.0.) a geotechnicky prizkum (fy GeoTec-GS). Vysledky priizkumu jsou
uvedeny v samostatné zprave jako samostatna priloha.

Byla zajisténa vyjadieni od spravci inzenyrskych siti k existenci podzemnich
a nadzemnich vedeni v zdjmovém uzemi. V prostoru stavby nebo v jeji blizkosti se
podle zjisténi nachazeji tato podzemni a nadzemni vedeni:

e Podzemni i nadzemni sd¢lovaci kabely ve vlastnictvi a spravé fy CETIN a.s.
e Podzemni vedeni NN ve spravé EG.D, a.s.

e Vodovod a kanalizace ve spravé fy Méstska Vodohospodarska s.r.o.

e Vertejné osvétleni ve sprave fy Technické sluzby Ttebon, s.r.o.

e STL plynovod ve spravé fy EG.D, a.s.

e Elektrotechnicka a energetika, sdélovaci a zabezpecovaci technika, kabelové
vedeni, pozemni stavby a ptipojka vodovodu a plynovodu ve spravé fy SZ, s.o.

Jako mapovy podklad bylo pouzito polohopisné a vySkopisné zaméfeni. Byla
pouzita katastralni mapa.

D. vztahy PK Kk ostatnim objektum stavby

Stavebni objekt SO 101 zahrnuje veSkeré potfebné stavebni prace pro novou
konstrukci mistni komunikace, sjezdy, parkovaci zélivy, chodniky a odvodiiovaci
zafizeni. Soucasni stavby jsou dalsi stavebni objekty zahrnujici vyménu vodovodu a
vefejného osvétleni a novou dest'ovou kanalizaci véetné ptipojek.
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E. navrh zpevnénvch ploch, véetné pripadnych vypoctu

Nova konstrukce vozovky mistni komunikace:

Nova konstrukce vozovky je navrzena dle zpravy z diagnostického posouzeni

stavajici konstrukce vozovky. Je navrzeno postupovat v tomto poradi:

1.

9.

Rozfrézovani / odtéZeni AC + PM v tl. cca 200 mm k naslednému vyuziti do
RS CA v nové konstrukci vozovky s mezideponii dle podminek
vyhl. 283/2023 Sb.

odtézeni podkladni nestmelené vrstvy SD k daldimu vyuziti pro vrstvu ZSH
s odvozem na mezideponii k naslednému vyuziti dle TP 210 do nové
konstrukce vozovky (teoreticka potfebna tl. cca 250 mm HDK) s teoretickou
ptedpokladanou pottebou tUpravy zrnitosti predrcenim na vhodnou frakci max.
0/63 mm (polozka bude ¢erpana na zaklad¢ odsouhlaseni a skute¢né zrnitosti
materialu). Predrceni je mozné realizovat v trase nebo na mezideponii
mobilnim drticem nebo v centru. Zhotovitel posoudi dle svych technologickych
a technickych moznosti nejvhodnéjsi variantu a tu zohledni v kalkulaci ceny.

odtézeni podkladni nestmelené vrstvy kamenité az balvanité sypaniny (stétu)
k dal$imu vyuziti pro sanaci AZ s odvozem na mezideponii k naslednému
vyuziti dle TP 210 do nové konstrukce vozovky. Piedpoklada se potieba
upravy zrnitosti piredrcenim na vhodnou frakci 0/125 - 0/150 mm nebo
ptipadné bez drceni bude-li zrnitost umoznovat pouziti do AZ dle podminek
CSN 73 6133. (polozka bude &erpina na zékladé odsouhlaseni a skutené
zrnitosti materialu). Predrcent je mozné realizovat v trase nebo na mezideponii
mobilnim drticem nebo v centru. Zhotovitel posoudi dle svych technologickych
a technickych moznosti nejvhodnéjsi variantu a tu zohledni v kalkulaci ceny.

provedeni odtéZeni piebytecnych zemin a lokdlné nevyuzitelné zbytkové
puvodni konstrukce vozovky dle pozadavku PD s odvozem na skladku

provedeni rekonstrukce inzenyrskych siti na niveletu — 1100 mm

Provedeni sanace zeminy AZ - rozprostfeni odtéZzenych materiali ptivodni
vozovky dle podminek CSN 73 6133 s piipadnym doplnénim vhodnou
zeminou dle TP 210 a CSN 73 6133 v tl. min. 500 mm (smési vrstev piivodni
predrcené smési konstrukce na niveletu -600 mm po zhutnéni)

realizace vrstvyy ZSH Rc 1,5/2,0 - stabilizace materidlu smésnym
hydraulickym pojivem na hloubku min. 250 mm dle CSN EN 14227-15
(davkovani pojiva dle ITT realizované v rdmci stavby) na vrstvu ZSH Rc C
1,5/2,0 MPa, doba zrani min. 3 dny. Vyroba smesi miize byt realizovana na
mezideponii nebo v michacim centru nebo na misté — zhotovitel posoudi své
technické a technologické moznosti a zohledni je v nabidce.

realizace vrstvy RS CA dle CSN 73 6147. Rozprostieni 200 mm smési vrstev
puvodni konstrukce na niveletu -140 mm (po zhutnéni) Provedeni recyklace za
studena RS CA v tl. 200 mm dle CSN 73 6147 niveleta -140 mm. Vyroba
smesi miize byt realizovana na mezideponii nebo v michacim centru ¢i v trase
— zhotovitel posoudi své technické a technologické moznosti a zohledni je
v nabidce.

podkladni vrstva z ACP 16 + v tl. 50 mm dle CSN 736121 tab. E.1 pozn. f)

10. provedeni spojovaciho postiiku PS C v min. mnozstvi 0,4 kg/m2
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11. pokladka loZni vrstvy z ACL 16 +, 50/70 v tl. 50 mm
12. provedeni spojovaciho postiiku PS CP v min. mnozstvi 0,4 kg/m2
13. pokladka obrusné vrstvy z ACO 11 +, PmB 45/80-65, v tl. 40 mm

Nova konstrukce chodniku:

Nova konstrukce chodnikll s krytem z asfaltového betonu se navrhuje ve
skladb¢ vrstev (shora):

e asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACO 11, tl. 50 mm, CSN EN 13108-1
e postiik spojovaci z asfaltu; PS, A, (0.50 kg/m2); CSN 736129

e stara asf. smé&s ziskana frézovanim R-mat., Ra, tl. 50 mm, CSN 736140

e Stérkodrt SDg 0/32 mm min. tl. 200 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 300 mm

Pouzita Stérkodrt musi vyhovovat infiltracnimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podloZzi - nutno pted stavbou ovéfit! Konstrukce vozovky je navrzena dle
TP 170, konstrukce D2-A-1-O-PIII. Konstrukce vyhovuje pro navrhovou troven
poruSeni vozovky D2. Nasyp a podlozi pod vozovkou vcetné aktivni zény musi
vyhovovat pozadavkim CSN 736133, 733050 a TP 170. Minimalni poZadovana
hodnota modulu pietvarnosti podlozni zeminy Eder2 = 30 MPa. Protoze je konstrukce
navrzena podle TP 170 dalsi vypocty se neprovadéji.

Nova konstrukce parkovaciho zalivu:

Konstrukce parkovaciho zalivu je navrZzena skrytem z vodépropustné
betonové dlazby s Sirokou sparou pro oseti travou. Navrhuje se skladba vrstev (shora):

e dlazba z vibrolisovaného betonu; DL I tl. 80 mm,CSN 736131-1
(barva Cervena, zatraviiovaci s Sirokou sparou)

e Joze z kameniva drceného 4-8 mm L, tl. 40 mm
e mezerovity beton, MCB, tl. 140 mm, CSN 736124-2
o Stérkodrt’; SDa 0/32; min. tl. 200 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 460 mm

Pouzita Stérkodrt musi vyhovovat infiltracnimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno pted stavbou ovéfit! Konstrukce vozovky je navrzena dle
TP 170, konstrukce D1-D-1-VI-PIII. Konstrukce vyhovuje pro navrhovou urovei
poruseni vozovky DI1. Nasyp a podlozi pod vozovkou vcetné aktivni zéony musi
vyhovovat pozadavkim CSN 736133, 733050 a TP 170. Miniméalni pozadovana
hodnota modulu pietvarnosti podlozni zeminy Eder2 = 30 MPa.

Parkovaci misto pro vozidlo osoby tézce pohyboveé postizené je navrzeno Sitky
3,50 m a délky 8,0 m s krytem z hladké betonové dlazby o rozméru 100x200x80 mm
cervené barvy. Bezpe€nostni odstup mezi parkovacim mistem a vozovkou je navrzen
se stejnou konstrukci jako parkovaci misto skrytem zhladké betonové dlazby
o rozméru 100x200x80 mm piirodni barvy.

Zpevnéna plocha ve sjezdech ucelovych komunikacich je navrzena se stejnou
konstrukei jako parkovaci misto s krytem z drobné kamenné kostky.
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Nova konstrukce vozovky samostatnych sjezdii:

Konstrukce vozovky samostatnych sjezdi je navrzena z asfaltovych vrstev.
Navrhuje se skladba vrstev (shora):

e asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACO 11; tl. 40 mm; CSN EN 13108-1
e postiik spojovaci z kationaktivni asf. emulze; PS, A, (0,20 kg/mz); CSN 736129
e asfaltovy beton pro podkladni vrstvu; ACP 16 +;  tl. 60 mm, CSN EN 13108-1
e stérkodrt’; SDs 0/63; min. tl. 250 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 350 mm

Pouzita Stérkodrt’ musi vyhovovat infiltraénimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno pfed stavbou ovéftit! Konstrukce vozovky je navrzena dle
TP 170, konstrukce D1-A-2-VI-PIII. Konstrukce vyhovuje pro dopravni zatizeni tiidy
VI a navrhovou troven poruSeni vozovky D1. Nasyp a podlozi pod vozovkou véetné
aktivni zény musi vyhovovat pozadavkim CSN 736133, 733050 a TP 170. Minimalni
pozadovana hodnota modulu ptetvarnosti podlozni zeminy Eder2 = 30 MPa.

Povrchova uprava krytu vozovky je navrzena odfrézovanim stavajici obrusné
vrstvy v tl. 40 mm a polozenim nové vrstvy ACO 11 v tl. 40 mm vcetné spojovaciho
postiiku.

Uvedené konstrukce se pouziji pro vSechny zpevnéné plochy s zivicnym
adlazdénym krytem. Protoze jsou konstrukce navrzeny podle TP 170
a diagnostického posouzeni dalsi vypocty se neprovadéji.

Po celou dobu vystavby komunikace musi byt zajistén odtok srazkovych vod
z prostoru stavby tak, aby nedoSlo krozmaceni zemni plané a tim k jejimu
znehodnoceni!

F. rezim povrchovvch a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana PK.

Odvodnéni:

Pro odvodnéni vSech zpevnénych ploch je vyuzit pficny a podélny sklon
vozovky, parkovacich zalivli a chodnikl. Srazkova voda je svedena pievazné k okraji
vozovky a dale podél silnicniho obrubniku k novym uli¢nim vpustem. Uli¢ni vpusti
jsou navrzeny pievazné jako bezpe€nostni opatfeni v pfipadé zaneseni vynechanych
spar mezi obrubniky nebo pifi zhorSenych podminkdch pro vsakovani vody pfies
dlazdény kryt parkovacich mist v zimnim obdobi. V misté, kde na silni¢ni obrubnik
navazuje travnatd plocha a v misté parkovaciho zilivu je deStova voda svedena
k silnicnimu obrubniku a pfes nevyplnéné spary (po 5 m délky obrubniku) dale na
ptilehlé travnaté pozemky. V tseku km 0,145 61 aZ km 0,180 32 a km 0,207 71 az
ptikopu je navrzena uliéni vpust. Stavajici piikop mezi sjezdy vlevo pied KU je
zachovan.

Uli¢ni vpusti se osadi tak, aby mfiZ vpusti licovala s licem obrubniku na okraji
vozovky. Vpust se navrhuje typova, vnitiniho priiméru 500 mm, z betonovych dilct,
s litinovymi mfiZzemi pro vozovky, srdmem, nalevkou a koSem na blato. Mrize
uli¢nich vpusti se pouziji litinové pro pouziti ve vozovce, pro zatizeni D.
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Nova piipojka od uli¢ni vpusti se provede dle podminek uréenych spravcem
kanalizace, navrhuje se z trub z PVC UR2, SN12 pro kanalizaci DN 200 mm. Pouzité
trouby musi vyhovovat pro uloZeni ve vozovkach pfi uvazovani malého kryti! Potrubi
se ulozi do loze zpisku tloustky 100 mm. Obsyp potrubi se provede do vysky
300 mm nad povrch potrubi zeminou o velikosti zrn do 20 mm. Pii provadéni
pripojky je nutno neustale nivelaci kontrolovat spad piipojek. Spad piipojek by mél
byt min. 2 %. Nova ptipojka bude pfipojena do nové destové kanalizace pomoci
odbocky, ktera je soucasti vodohospodatského objektu.

Stavajici ulicni deStové vpusti, které nebudou zachovany se zru$i. Pred
zruSenim vpusti je nutné provéfit, zda do nich nejsou zausténa jina dal§i potrubi!
ZruSeni vpusti je nutno konzultovat se sprdvcem. ZruSené vpusti se vybouraji pokud
mozno i s pfipojkami. Pfipojky se zaslepi. Vykopy se zasypou a zhutni. Pokud nebude
mozné vpusti zrusit, doporu¢ujeme upravit je doplnénim tézkych litinovych poklopii
na Sachty.

Odvodnéni plan€ se navrhuje sklonem plané¢ 3 % k podélnym drenaZim
situovanym pievazné v okraji vozovky a za okrajem parkovaciho zélivu. Dle skute¢né
polohy stavajici technické infrastruktury je mozné polohu drendze uptesnit pfi
realizaci. Drenazni potrubi se navrhuje z trub z HD-PE priméru 100 mm obsypané
kamenivem drcenym frakce 8/16. Potrubi se vyusti do télesa uli¢ni vpusti (nad stalou
hladinu vody) do destové kanalizace. Vzhledem hloubce drenazi (cca 0,80 m) se
nepiedpokldda podchyceni podzemnich prameni a tedy ani trvaly pfitok do
kanalizace.

G. navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni, svételnvch signala, zarizeni
pro provozni informace a dopravni telematiku

Ochranna zarizeni, dopravni znaceni:
Funkci ochranného zafizeni zastavaji zvySené silnicni betonové.

Nové vodorovné a svislé dopravni znaceni je navrZeno a zakresleno v Situaci
pozemnich komunikaci.

Je navrzeno vyznaceni téchto VDZ:

. Podélna ¢ara prerusovand &. V 2b (3/1,5/0,125) kiizovatka na ZU
. Stani podélné znackou €. V 10a,
. Vyhrazené parkovisté pro vozidlo ptepravujici osobu téZce postizenou

nebo osobu tézce pohybove postizenou znackou €. V 10f,

Vodorovné dopravni znaceni se provede néstfikem barvou s reflexni upravou
dle TP 133 a TP 70. Vyznaceni jednotlivych parkovacich mist je navrzeno betonovou
dlazbou ptirodni barvy.

Svislé dopravni znaceni je upraveno piesunutim (znovu osazenim) stavajici
svislé DZ P 3 v kfizovatce na ZU a zruSenim stavajicich SDZ B 28, B 29 a E 8b.
Nové jsou pouzity cCervené smeérové sloupky Z 11g v misté sjezdi stavajicich
ucelovych komunikaci.

Osazeni znacek doporucujeme provést za Gcasti nebo alespon po dohodé s DI
Policie CR, aby bylo mozno provést drobné korekce.
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H. zvlastni podminky a poZadavky na postup vvstavby, pripadné udrZzbu

Stavebni ¢innosti v blizkosti stavajicich stromi budou realizovany dle podminek
CSN 839061. V okoli stromil ve vzdalenosti 5 metrii na kazdou stranu budou stavebni
prace probihat co nejSetrnéji pod dohledem arboristy. Vykopy v blizkosti stromi
budou probihat s ohledem na kotfenovy systém. Kaceni stromi neni navrzeno. V misté
stavby je navrzeno kaceni drobnych dievin (keti) v misté nového zalivu pro podélné
parkovaci stani.

Zemni prace:

Pfed zahdjenim zemnich praci je nutno nechat vytycit vSechna podzemni
vedeni jejich spravci! Zemni prace sestavaji z odstranéni stavajici konstrukce vozovky
a sjezdl, z odhumusovani, z vykopu pro novou konstrukci vozovky a ostatnich
zpevnénych ploch a pro nové odvodnovaci zafizeni. Veskeré vykopy se uvazuji
v zeming L. tiidy téZitelnosti dle CSN 736133. Odhumusovani se navrhuje v tloustce
100 mm. Nové zelené plochy a svahy nasypt a zafezl se ohumusuji ornici v tloustce
100 mm a oseji se travou.

S ohledem na pozadavek TP 150 a vyhl. 283/2023 Sb. byly provedeny
zkousky na pfitomnosti PAU ve stmelenych vrstvach (AZL Monitoring s.r.o. Praha).
Ve vrstvé PM a ACO+EMK byl zjistén nadlimitni obsah PAU (ZAS-T4). Vysledky
jsou uvedeny ve zpravé z diagnostického priizkumu vozovky. Stavajici vrstvy ACO a
ACL jsou zattidény jako ZAS-T1.

Manipulace a vyuZiti je vymezeno ve vyhl. 283/2023 Sb., TP 150. V pftipadé,
ze nebude mozné upotiebeni materidli pivodni konstrukce ve smyslu vyhl.
283/2023 Sb. dle §5 bude nezbytna jejich likvidace v souladu s vyhl. 273/2021 Sb.

V projektové dokumentaci je uvazovana vyména zeminy v aktivni zéné
vozovky o mocnosti 0,5 m. Vyména bude provedena na zékladé vysledkii zkousek
unosnosti plan¢ geotechnikem, se souhlasem stavebnika. Do aktivni zény je mozné
vyuzit odtézené Stérkové a kamenité vrstvy ptivodni konstrukce vozovky nebo jiné
vhodné kamenité sypaniny z mirné¢ zvétralych az navétralych hornin frakce
cca 0-150 mm, Stérkodrt’” 0 — 63 mm, drcené kamenivo nebo betonovy recyklat.
Sypaninu aktivni zony doporucujeme v urovni paraplané¢ od podlozi separovat
geotextilii.

Nasypy budou provadény ze zemin odpovidajici kvality, s ohledem na sklon
svahll. Zhutnéni ndsypii se navrhuje nejméné 97 % PS. Zemina v podloZi ndsypi musi
byt zhutnéna nejméné na 92 % PS, v aktivni zon€ pod plani vozovek a ploch na
nejméné 100 % PS. Na plani vozovky mistni komunikace musi byt dosaZzeny hodnoty
predepsané v CSN 736133 a TP 170. Je nutné je upiesnit podle skuteéné pouzité
zeminy. Nasypy musi byt budovany v souladu sustanovenimi CSN 736133 —
Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci.

Veskera vytézena vhodna zemina se pouzije vramci stavby pro nasypy,
dodatecné nasypy, obsypy a zasypy. Dodate¢né nasypy (podél obrub) se provedou ze
sypaniny ziskané na stavb¢, v ptipadé malého objemu spolu s ohumusovanim.

Ptebyte¢na nevhodna zemina a sut’ z vybouranych konstrukci se odveze na
fizenou sklddku. Naklady na odvoz a na poplatky za ulozeni na skladku zahrne
dodavatel do praci stavby. Znovu pouzitelné materiadly (obruby, dlazby atd.) budou
uloZeny skladku dle ur¢eni objednatele.
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I. vazba na pripadné technologické vybaveni

V ramci této stavby se zadné technologické zatizeni nenavrhuje ani neuvazuje.

J. prehled provedenvch vypocti a konstatovani o statickém ovéreni
rozhodujicich dimenzi a prurezu

Konstrukce vozovek byly navrzeny podle typovych podkladi a zpravy
z diagnostického priizkumu vozovky. Statické vypocty se neprovadély.

K. feSeni pristupu a uzivani verejné pristupnvch komunikaci a ploch
souvisejicich se staveniStém osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace

V misté ukoncéeni chodniku se silni¢ni obrubniky osadi s pfevySenim nad
povrchem vozovky max. 20 mm. SniZeni obrub se provede plynule, podélny sklon
seSikmeni je max. 12,5 %.

U chodnikli s krytem =z asfaltového betonu se v mistech varovnych a
signalnich past pouziji specialni dlazebni prvky s vystupky pravidelného tvaru
»dlazba pro nevidomé®. Zplsob provedeni varovnych a signalnich pési je uveden
v ptiloze Vykresy detailti. Pozadavek na materialové feSeni téchto past je definovan
vladnim nafizenim ¢. 163/2002 Sb.

Signalni pas Sitky 0,80 m je navrzen u pfechodu pro chodce v jeho
prodlouZené ose na chodniku.

Varovné pasy Sitky 0,40 m jsou navrzeny v misté, kde je silni¢ni obrubnik
osazen s pfevySenim méné nez 80 mm nad povrchem vozovky (sjezdy a ukonceni
chodniku).

Pfirozend vodici linie je tvofena parkovym betonovym obrubnikem osazenym
s prevySenim min. 60 mm nad povrchem chodniku v minimalni délce 1,50 m.
PteruSeni vodici linie je mozna na max. vzdalenost 8,0 m viz Situace pozemnich
komunikaci.
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